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Abstract

At the end of the 19th century and the beginning of the 20th century, it was
important for the Russian Empire to increase forest exploitation in the Baltic
provinces, because timber had a high price in European markets. For many centuries,
the main method of transporting timber was rafting, however, this also determined
that high-value forests near the rivers used for rafting were increasingly cut down.
One of the solutions was the creation of navigable canals, which would also be
a solution for forest betterment. In the Viesite—BirZi forests, according to the project
of engineer W. v. Kreissler (1873-1923), the 13 km long Elksni Canal was dug in
1912-1914. Two log collection chambers, dams, gates and log drainage chutes were
installed in the canal, using reinforced concrete and crushed stone. It was planned
that rafts of timber would be pulled by horses through the almost stagnant water of
the canal to the collection chambers, and then floated down the channels. The canal
was connected to the Daugava, along which timber would be floated to Riga. World
War I interrupted the use of the canal and its usefulness was not tested in practice.
With the development of railways and other forms of transport, timber floating
became unprofitable. Both the dug canal, as well as the partially forgotten, collapsed
stone and reinforced concrete structures have survived to this day, which testify
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to the thought and technical ability of the engineers of their time. It seems that
the Elksni Canal is the only structure of its kind in Latvia and, as a testimonial to
the history of technology, it could be included in the list of state-protected industrial
cultural monuments.

Keywords: rafting of forest materials, Elkspi Canal, W. v. Kreissler.

Krievijas impérijai 19. gadsimta un 20. gadsimta sakuma Baltijas gubernas pie-
deréja plasi mezu masivi. Kokmaterialam, ipasi jau augstas kvalitates kokmaterialam,
Eiropas tirgos bija augsta cena (tapat ka misdienas), tapéc impérija un ari privatie
mezu ipa$nieki bija ieintereséti kapinat meZa izstradi. Latvijas mezu stavokli 19. gad-
simta otraja pusé un 20. gadsimta sakuma noteica vairaki apstakli. Pirmkart, Latvija
no agraras zemes $3ja laika transforméjas par industrialu zemi, kas prasija daudz
bavmaterialu un kurinama. Otrkart, strauji paplasinajas kokmaterialu eksports uz
arzemém. Treskart, Krievijas impérijas mezu likumi izvérsa krona un privatmuizu
kokmaterialu eksportu, strauji paplasinot zagmaterialu izve$anu uz Rietumiem
[Strods & Zunde 1999: 88]. Sa laika mezu izmanto$ana tika raksturota ka laupitajiz-
mantos$ana, lai gan tika apspriesti ari pasakumi meZzu stavok]a uzlabosanai [Strods &
Zunde 1999: 83]. Riga ka kokmaterialu eksporta osta bija nozimiga visa Krievijas
impérija, pieméram, 1911. gada uz Rigu tika atpludinats 22 121 plosts, kuru kopéja
kubatira bija 187 600 m3 [Strods & Zunde 1999: 288].

Ilgus gadsimtus galvenais kokmaterialu parvietosanas veids bija pludinasana,
tomér tas noziméja ari to, ka pludina$anai izmantojamo upju tuvuma augstveértigie
mezi tika pastiprinati izcirsti. Lai kokmateralu nogadatu lidz pludinasanas vietam,
balki bija javelk pat 30—40 verstis, un to varéja darit tikai sniegota ziema, izmantojot
zirgu vilkmi [Kreijsler 1913: 3]. Turklat péc koku nocir$anas mezi liela méra parpur-
vojas, vertigos kokus nomainija mazvértigas audzes. Sakoties dzelzcela laikmetam,
mezi intensivi tika izcirsti ari dzelzcelu tuvuma.

Viens no risindgjumiem kokmaterialu transportés$ana bija pludinamo kanalu
izveide. Izraktie kanali vienlaikus kalpoja ari mezu melioracijai. Tomér mitrajos
mezos raktos kanalus maz varéja izmantot balku pludinasana, jo tajos nepietika
udens un nebija straumes. Aukstas ziemas seklie kanali aizsala. Pludina$ana bija iespé-
jama vienigi laika, kad bija augsts adens Iimenis, bet §ads Iimenis bija nepastavigs un
neprognozéjams. Kanalam vajadzéja but pietickami slipam, lai adens tecétu, bet ari
tas radija gratibas, jo nepietika adens. Turklat kanali aizséréja, tie bija nepartrauketi
uzmanami; galu gala tas nebija labs risinajums kokmaterialu transportésanai.

Pionieris mezmaterialu pludinasanas kanalu izveidé bija Eizens Ostvalds
(1851-1932), kur§ bija augstakas meZzsaimnieciskas izglitibas iedibinatajs Latvija,
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vélak Latvijas Universitates profesors un mezzinatnu goda doktors. No 1883. lidz
1906. gadam vins§ bija Rigas pilsétas mezu parvaldnieks. Vina vadiba purvainajos
mezos starp Kekavu, Plakanciemu un Olaini 1898. gada aptuveni 40 kv. km platiba
saka veidot mezu nosusina$anas sistému, ierikojot 640 km garu gravju sistému, pa
kuru pludinaja ari kokus. Galvena noteka bija Skujenicku-Daugavas kanals (10 m
plats, 3,5 m dzils), ko sauca ari par Ostvalda kanalu [Dubrovskis 2021]. Kanalu
sistému Kemeru mezos pie Kalnciema Pirmaja pasaules kara izmantoja ari vaciesi
savu nocietinajumu nodrosinasanai ar udens Skér$liem.

Cita vieta Latvija, kur dazus gadus vélak tika risinatas lidzigas problémas, bija
plass mitru meZu un purvu masivs Daugavas kreisaja krasta, Augszemes vidusdala
starp Viesiti rietumos, Birziem ziemelaustrumos, Elk$niem dienvidrietumos un
Aknisti dienvidaustrumos, ta laika izpratné Elk$nu un Birzu krona mezniecibu
teritorijas. Sis meZu masivs 18./19. gadsimta intensivas me7u izcir$anas laika bija
saméra labi saglabajies, jo no turienes bija Joti grati izvest meza materialu. Ticami,
ka $ie mezi jau agrak, 17./18. gadsimta, ka tuvakie tika izmantoti ari malkas un kok-
materialu ieguvei vairakam kurinamo daudz patéréjosam manufaktaram Jekabpils
tuvuma [ Jakovleva 2000]. Vismaz vienas manufaktiras atrafanas vieta lokalizéjama
pie Ziemelsuséjas, kas ka adenstece bija saistita ar minéto meZu masivu. 20. gadsimta
sakuma palikusajiem mitrajiem meziem tika pievérsta ipa$a uzmaniba, méginot uzla-
bot to kvalitati — parmitras teritorijas tika nosusinatas ar gravju un kanalu sistému -,
ka ari paplasinot iespéjas nocirstos kokus pludinat pa mazajam upitém un rokot
kanalus koku pludinasanai. Péc meZu zemju nosusina$anas bérzu nomainitu daudz
vértigaka egle un egli — priede.

1910. gada Vidzemes guberna pie Domenu valdes, kas parzinaja valsts mezus
un muizas Latvijas teritorija, nodibinaja Hidrotehnisko dalu inZeniera Vladimira
fon Kreislera (1873-1923) vadiba [Kuze 1962]. Driz péc tam V. fon Kreislers saka
projektu kokmaterialu transporté$anai un mezu nosusinasanai [Sarma 1959]. Savu
projektu V. fon Kreislers pamatojis 1913. gada 25. janvari Livlandes labdaribas un
saimniecibas biedriba Tartu nolasitaja referita Uber die Anlage von Flossungskanalen
bei geringem Speisungsgebiet und ibr Einfluss auf die Rentabilitit unserer Forste (Par
upju kanalu izbavi mazas piegazu teritorijas un to ietekmi uz masu mezu ienesi-
gumu), kas vélak tika publicéts ka atsevisks raksts gan vacu [Kreissler 1913], gan
krievu [Krejsler 1913] valoda. Par vietu, kur realizét savu projekeu, V. fon Kreislers
izveléjas Viesites—Birzu meZu masivu.

Ka jau pienakas lielam projektam, sakuma tika istenots, ka tagad teiktu, pilot-
projekts, un tam tika izvéléta Laucesas upe, kas musdienas lejpus Plavinu hid-
roelektrostacijas aizsprosta no labas puses ietek Daugava. Tur 1911. gada rudeni
saka bavét balku savak$anas kameru jeb slegumu un reni balku nopludinasa-
nai uz Daugavu (1., 2. att.). Bavi komisija parbaudija 1912. gada un atzina, ka
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konstrukcija strada labi, tikai ieteica to bavét, izmantojot dzelzsbetonu un skalditus
akmenus.

1. artéls. Pludinamais kanals Laucesas upé [Krejsler 1913]

2. artéls. Laucesas upes pludinima kanala ieteka Daugava [Krejsler 1913]
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Viesites—Birzu masiva toreizéjas Birzu un Elk$nu krona meZzniecibas 1912. gada
uzsaka un 1914. gada pabeidza daudz lielakus darbus. Kopéjas projekta izmak-
sas bija loti lielas. Ka liecina velak pierakstitas atminas, kanalus raka, aizsprostus
buvéja un citus hidrotehniskos darbus veica krievu gravra¢i [Silnieks 1964; Silnieks
1985].2 Iespéjams, ka vairak kvalificétus darbus — betonésanu, kokapstradi, akmenu
apstradi — uzticéja vietéjiem amatnickiem. 1914. gada bave bija pabeigta, un pavasari
vai vasaras sakuma no Péterburgas atbraukusi pienemsanas komisija skatijas, ka tick
nopludinati balki, bavi novértéja un atzina par atbilsto$u tas uzdevumiem.

Driz péc tam 1914. gada 1. augusta Vacija, nesagaidijusi ultimativi pieprasito
mobilizacijas partrauk$anu Krievija, pieteica Krievijai karu. Ar $o bridi kluva neno-
vér$ams globals konflikts — Pirmais pasaules kar§ —, kas paSos pamatos mainija lidz
tam pastavéjuso pasaules kartibu un cita starpa partrauca ari pludinama kanala
turpmaku izmanto$anu.

Projekta realizacijas gaita Viesites—Birzu mezu masiva no Nomavas ezera (3. att.)
lidz Podvazes upei purvainas, Joti likumotas un gandriz netekosas Birzupes vieta
izraka 13 km garu kanalu [B. a. 2025], kas no visaim pusém ar novadgravjiem savaca
apkartéjo purvaino mezu adenus un tada veida realizéja ari mezu melioraciju.

3. artéls. Nomavas ezers skata no putna lidojuma. J. Urtana foto, 14.04.2008.

2 E. Silnieka atminas publicétas 1964. gada [Silnicks 1964]; ar nebutiskiem redakcio-
naliem labojumiem tas parpublicétas 1985. gada [Silnieks 1985]. Citéjumi $aja raksta nemti no

1985. gada publikacijas.
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4. arzéls. Elk$nu kanala balku savak$anas kameras projekes [Kreissler 1913]

Kanals sakas uz austrumiem no Stpes ezera un uz dienvidiem no Nomavas ezera
(augspusé saukts par Bérzu purva gravi; visu kanalu dévé par Elk$nu vai Birzupes
kanélu). Tas savac ﬁdelgus no abiem ezeriem un tos ietveroéajiem purviem, no vai-
rakam mazakam apkartnes upitém, purvainajiem Viesites meziem un pie kadreizé-
jam Misupes majam novada adenus Podvazé, kas pie BirZiem ietek Ziemelsuseja jeb
Mazaja Suseja, kura pie Salas savukart ietek Daugava.

Péc projekta jaunraktaja Elk$nu kanala divas vietas tika ierikots dambis ar pace-
lamiem un nolaizamiem aizvariem un uzbtvétas divas balku savaksanas kameras jeb
sléegumi (4. att.). Lai meza sagatavotos balkus izvestu ar zirgiem vai varbut izpludinatu
pa mazajiem kanaliem lidz lielajam kanalam, balkus saséja $aura piecu se$u balku
plosta (5. att.), kas pa gandriz neteko$u vai pat stavosu tdeni lidz balku savaksa-
nas kamerai tika vilkts ar zirgu. Optimali diena lidz balku savak$anas kamerai bija
paredzéts aizvilke divus plostus. Zirga vilkta plosta kustibas atrums bija pietickami
liels — aptuveni 4 km stunda. Viena zirga vilkta plosta varétu ietilpinat 160-200 m3
balku. [Kalning 1935]

Elk$nu kanalu rokot, zeme tika sabérta viena kanala pusé, domajams, lai ta batu
piemérotaka zirgu izmantos$anai par vilcgjspeku. Velakos laikos $os zemes uzbérumus
izmantoja Saursliezu dzelzcela un meza cela ierikosanai (6. att.).
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S. arrels. Balku plosts Laucesas upes balku savak3anas kamera [Krejsler 1913]
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6. attéls. Balku savaksanas kameras pie Misupes majam notekrenes palickas
un cela uzbérums kanala viena pusé. J. Urtana foto, 09.05.2021.
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7. attéls. No kvadriem muréts aizsprosts balku savak3anas kamera
pic Misupes majam. J. Urtana foto, 09.05.2021.

Sléguma jeb balku kamera, kas vida bija nodalita, savaca divus plostus, sagai-
dija pietickami augstu tdens limeni, tad attaisija aizvaru un balkus pa garu betona
reni nopludinaja uz leju, tad atkal ar zirgu vilka lidz otrajam balku savaksanas slé-
gumam, kur atkartoja iepricks$éjas darbibas. Péc tam balki nonaktu Podvazé, tad
Zieme|suseja, kas jau bija pietickami liela upe, un tad Daugava. Daugava jau sietu
lielos, Daugavai raksturigos plostus un pludinatu uz Rigu, kur bija daudzas zagéta-
vas, kas gatavoja kokmaterialu eksportam. V. fon Kreislers uzskatija, ka visu bavju
uzraudzi$anai un uzturé$anai batu nepiecie$ami divi cilveki.

Aizsprostus, to malas, notekrenes un citas hidrotehniskas baves bavéja no
betona un izmantoja ari tam laikam raksturigos apskalditos akmenus jeb kvadrus
(7. att.). Aizvaru pacelamas un nolaizamas metaliskas ickartas, lai varétu precizak
regulét adens limeni, acimredzot bija Ipasi pasttitas un izgatavotas.

Kara pirmaja gada kara darbiba vél tiesi neskara Latviju, bet skaidrs, ka $adi
iepriek$ dasni finanséti projekti vairs nevaréja but akeuali. 1915. gada pavasari un
vasara vacu armija okupéja gandriz visu Kurzemes guberr,las teritoriju; frontes linija
divus gadus nostabilizéjas gar Daugavu. Tiesi pie Jékabpils notika smagas kaujas, jo
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krievu pavélnieciba saglabaja placdarmu Daugavas kreisaja krasta. Tikko uzbavétas
hidrotehniskas baves vaciesi nevaréja izmantot; tas atradas frontes tie$a tuvuma,
operativaja aizmuguré. Sava karaspéka apgadei vacie$i buvéja Saursliezu dzelzcelus.
Vicie$iem sakot Latvijas meZu izlaupi$anu, kokmateriali tika vesti pretéja virziena
un pa citiem celiem, neka bija ieceréts pludinat kanala.

Péc Pirma pasaules kara beigam Elk$nu kanals meza materialu pludinasanai
vairs netika lietots, jo értak un izdevigak bija izmantot vacie$u atstato $aursliezu
dzelzcela tiklu, kas arvien tika uzlabots un plasi izmantots meZa materialu trans-
portésana. Pa no kanala izraktas zemes uzbérumu 1932. gada rudeni tika uzbavéts
jauns Saursliezu dzelzcel§ meza materialu izvesanai [U. 1932; B. 1933] (8. att.).

Latvijas armijas 1928.-1936. gada karte. Piecjams: https://vesture.dodies.
Iv/#m=14/56.31399/25.71728&I1=]/LA25/lvpikniks/Ivtornis/Ivtaka
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1927. gada atziméts, ka kanals ir pilnigi pamests, vienas sluzas pat icbavéjies
kads lauksaimnieks [Technisko biedribu dzive 1927]. Ari citas publikacijas pausts
uzskats, ka kanals nav izdevies [B. 1932]. 1935. gada inZenieris K. Kalnins rakstija,
ka pirms daziem gadiem Elk$nu kanalu parbaudija lietpratéju komisija un aplésa,
ka neatmaksajas pat ta uzturésana kartiba [Kalning 1935). Neizmantota kanala sta-
voklis pamazam kluva arvien sliktaks. Dzelzsbetona un skaldito akmenu baves tik
viegli nepaklavas laika zobam, ko nevar teikt par koka bavém: aizvariem, tiltiem,
stiprindjumiem, kas pamazam iznika. Arl vietéjo lauZu atminas kanals un ta baves
pieminétas visai maz, jo koku pludinasanai kanals tika izmantots loti isu laika spridi,
tapéc nav atstajis palickosas atminas. Kanala nozime vietéjiem laudim kopuma palika
neskaidra. Par kadu tradicijas aizmetni kalpo norade, ka Viesites meZos atrodas
ta sauktais Cara kanails, kas esot dala no Elk$nu kanala sistémas [Sliksans 1979;
B. a. 2025].

Ironiski skeptiskas atminas, kas varétu atainot vietéjo Jauzu noraidoSos uzskatus
par kanala bavi un izmanto$anu, 1985. gada publicéja kadreizéjais Elk$nu virsmez-
zinis Eduards Silnieks:

Sava laika bija radusies kida gaisa galva un izstradajusi projektu par meza
vertibas celsanu Elkspu—Birzu kropa meta novadiem ar lielu pludinisanas
kandla biwvi, kas savienotos ar Susejas upi pie BirZiem un tada veida atvértos
pludinasanas cels, kas apvienotos ar pasu Daugavu. Projekts atzits par lietde-
rigu, un raksanas darbi sakusies. Apkartne pieplidinita ar krievu gravratiem.
Galvena nometne atradusies Rociares mezsargu majas, un minétas apgaitas mez-
sargs uznpemies ari pdrtikas apgédi, cepis maizi, bﬂmjz’s ciikas, zvdve'jis gﬂ,lu un visa
operdcija esot tiri labi nopelnijis. Domajams, ne tikai meZsargs bija vienigais, kas
Sini uznémuma labi nopelnija. [Silnieks 1985]

E. Silnieka publicétajas atminas gan kanala buve, gan iespéjama izman-
toana vértéta visai noraidosi, saucot bavi par bédigi slaveno Elk$nu kanalu:

Darbiieilgusi vairakus gadus, bet 1914. gada kanals ar savu kombinéto sliazu
sistemu bijis gatavs. Jau ziema tikusi nocirsti un kandla mala pievesti skuju koku
balki pirmajam pludinisanas méginajumam. No Péterburgas atbraukusi darba
pienemsanas komisija, un uznéméjs attiecigi sagatavojies augsto kungu sagaidi-
Sanai. Viss noritéjis labika kartiba, slizas pie Nomavas purvi gulosi Baltezera
atvértas, idens straume plisdusi brivi un kanala ieveltos balkus aiznesusi sev lidzi
Susejas upei pie BirZiem, kur augsta komisija gaidijusi. Méginajuma pludinajums
izdevies labi, darbi piepemti, un tad sikusies svinigaka séde pie dziru galdiem.
Tikai kads sikums ticis piemirsts, un proti: péc koku pludinisanas aizvert slizas
pie Baltezera. Kad sikie garini attapusies, ka slizas janoslédz, Baltezera limenis
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un projektd paredzétais iidens rezervudrs bija noplacis jau lidz kandila dibenam.
Sliazas gan aizvértas, bet idens limenis ezerd vairs nav célies un tada karta kanals
vel sobaltdien stav sauss. [Silnieks 1985]

Iespéjams, ka V. fon Kreislera realizétajam projektam ari nebatu bijusi lielaka
saimnieciska nozime, tomér to vairs nekad nevarés noskaidrot. Negribétos ticét,
ka realizétais projekts batu radies ar domu izkrapt naudu, tomér ari tas nav pil-
niba noraidams. Elk$nu kanals nav icklauts ne 20. gadsimta 30. gados apstipri-
natajos Latvijas ick$éjo Gdenscelu, kas butu lietojami koku pludinasanai, saraks-
tos, ne pludinasanas kanalu aprakstos [Jakobsons 1944: 187-192], tatad jau taja
laika kanala nozime bija zudusi. Literatara paradas atseviskas norades par Elks$nu
kanalu. Pieméram, botanikis Nikolajs Malta, aprakstot Klaucanu ezeru un taja
augoso ezerriekstu, piemin, ka 1913. gada 5. augusta gandriz lidz pasam Klaucanu
ezeram vinu aizvedusi stradnieki — kanala racéji. N. Malta pauda bazas, ka, rokot
Elk$nu meZos koku pludinasanas kanalus, Klaucanu ezers ir ticis pievienots kanalu
tiklam ka adens rezervuars. Kanalam kadreiz darbojoties, adens trakuma laika
varétu spéji nokrist ezera tidens limenis un ta tikt apdraudéts ari ezerrieksts [Malta
1921]. Japiebilst, ka projekta Klaucanu ezers nebija savienots ar Elk$nu kanalu.

Kads ir tagadgjais seno hidrotehnisko bavju stavoklis? Musdienas Viesites
mezos uz dienvidiem no Viesites ezera ir plass, nesenakos laikos izbuvétu meza celu
tikls, kas lielakoties piesledzas agrak raktajiem kanaliem un gravjiem. Var saprast,
ka kanalu sistéma ir balstita uz maksligi rakto 13 km garo magistralo Elk$nu kanalu
jeb Birzupes gravi, kas ir iespaidiga hidrotehniska bave, kas vietam sasniedz vairaku
metru dzilumu (6. att.). Pie ietekas Birzupes gravi meZza gravju galos ir mazaku dzelzs-
betona aizsprostu palickas (9. att.), kuros bijusi iebavéti aizvari. Tie bija paredzéti
liela kanala piepildi$anai ar tdeni un, iespéjams, licka adens novadisanai. Kanala
izmantoS$anas laika sanu aizvariem bija janodrosina, lai adens neaizplastu. Viena
vieta, musdienas rekonstruéjot mazo gravi, viena pusé senas betona konstrukeijas
izlauztas un noliktas pretéja gravja pusé. Iespéjams, ka $aja loti plasaja gravju un
kanalu sistéma ir bijusas vai vél tagad ir ari citas hidrotehniskas konstrukeijas adens
uzkra$anai un kokmaterialu pludina$anas nodro$inasanai. Ari tagad var redzét, ka
tdens pa gravjiem tek dazados virzienos. V. fon Kreislera kanala projekta noraditi
astoni gravji kanala uzpildisanai un ¢etri gravji adens aizvadi$anai no kanala.

Masdienu kartés redzams, ka uz dienvidiem no Viesites ezera lidz Birzupes
kanalam mezs ir nosusinats ar regularu gravju tiklojumu, kas ietver septinus zie-
melu—dienvidu virziena orientétus galvenos gravjus. Starp tiem austrumu-rietumu
virziena ir devini mazaki $kérsgravji. Vietas, kur ir reljefa izcélumi, gravju tiklojums
veidots atbilstosi reljefam, bet uz dienvidiem no Birzupes gravja jeb kanala $ads blivs
gravju tiklojums nav novérojams.
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9. attéls. Sankanala pieslégums galvenajam kanalam. J. Urtana foto, 09.05.2021.
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Lai nodro$inatu kokmaterialu pludinasanu, Birzupes kanala bija izveidotas divas
balku uzkrasanas kameras jeb slégumi.

Pirmais slégums atrodas pie kadreizéjam Misupes meZsargmajam netalu no iete-
kas Podvazé. Te, skatot no lejpuses, ir no betona veidota rene. Renes dibena platums,
spriezot péc agrakiem uzmérijumiem, bija 2,14 m jeb viena ass, tdens dzilums — 1,07
m jeb puse ass. Patlaban renes malas izgizu$as vai sagazugis. Udeni rené novadija no
balku savaksanas baseina, kura adeni aizturéja un uzkraja veidnés liets, tagad lidz
3 m augstumam saglabajies betona aizsprosts, kura ir rievas koka aizvaru ievieto$anai
un dzelzs mehanismu paliekas aizvara pacel$anai un nolai$anai. Dambja atvéruma
malas betona siena ir saglabajusas koka konstrukciju palickas.

130-140 m uz augsu no $i aizsprosta ir otrs aizsprosts, kas, norobezojot balku
savaksanas kameru, veidots no apskalditiem lieliem akmeniem. Ari $aja aizsprosta
ir rievas aizvara ievieto$anai (10. att.). Dala akmenu ir izgazusies no savam vietam
miri (11. att.). Lai nodro$inatu tidens un balku uzkrasanos, gravis starp aizsprostiem
ir veidots plataks.

Otrs tada pasa veida slegums atrodas Birzupes kanala aptuveni 4 km uz augsu
no pirma sléguma, netalu no kadreizéjam Rocaru mezsargmajam. Tas veidots lidzigi.
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10. artéls. Balku savak$anas kameras pic Misupes majam aizvaru
vieta un notekrenes sikums. J. Urtina foto, 09.05.2021.

11. artels. No kvadriem muréts dambis balku savaksanas kamera
pic Misupes majam. J. Urtana foto, 09.05.2021.
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12. artéls. Betona notekrene balku savak$anas kamera pie
Rocaru majam. J. Urtana foto, 09.05.2021.

Skatot no lejpuses, ir dzelzsbetona rene, kuras malas daudzviet ir izgazusas, tomér
kopuma rene ir saglabajusies labak neka pirmaja sléeguma. Renes dibens, lietojot dzelzs
profilus, ir bijis betonéts (12. att.). Pats dambis sagazts, iidens tek zem akmeniem pa
apaksu; pari dambim, to vél vairak papostot, nesenakos laikos ir braukusi smaga meza
tehnika. Viss slégums blivi ieaudzis krimos un lapu laika praktiski nav saskatams.

130-140 m augdpus $2 dambja ir no $keltiem akmeniem maréts dambis, kas ir
labak saglabajies neka pirma sleguma akmenu dambis un ir tam lidzigs. Tas tapat
blivi ieaudzis kramos. Paplasinatais gravis starp abiem dambjiem iezimé kadreizéjo
balku savak$anas kameru.



46 JURIS URTANS

13. artéls. Betona notekrene balku savak3anas kamera pie
Rocaru majam. J. Urtana foto, 09.05.2021.

Ari péc Otra pasaules kara Elk$nu kanals pavisam aizmirsts netika. E. Silnieks
atminas noradijis, ka kada Padomju Latvijas meZsaimniecibas rakstu izdevuma
Elk$nu kanals top uzskaitits ka statistiski vértigs objekts un atzinigi ievietots
mezsaimniecibu veicino$o darbu saraksta [Silnicks 1985], tomér ari jaunaku laiku
pétijumos Elks$nu kanala balku pludinasanas ietai$u konstruktivais risinajums nav
lidz galam saprasts (sal.: Dabas aizsardzibas plans 2019; Urtane & Urtans 2021).
1988. gada Jekabpils meZrupsaimniecibas telpas tika gatavota izstade par Elksnu
kanalu, kurai kanala atliekas ari fotografétas.

Elk$pu kanala projekta autors inzenieris V. fon Kreislers ir saistits ar vél
kadu notikumu Jékabpils pusé. Vins bija kaisligs autobraucéjs un 1914. gada, isi
pirms Pirma pasaules kara, piedalijas Lielknazienes Viktorijas brauciena jeb ral-
lija (sk. plagak: Klavina 2021). Priek$pédéja posma astonas verstis pirms Ergliem
V. fon Kreislera automasina Benz asa likuma nobrauca no cela un uztriecas akme-
nim, saliecot automasinas prieks¢jo tiltu. Kamér citi autobraucéji un vinu damas
28. jalija vakara Krustpils pili ballgjas, V. fon Kreislers pils smédé kopa ar vietéjo
kaléju laboja automobili. Darbs tika veiksmigi paveikts, un pulksten se$os nakamaja
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rita automobilis varéja turpinat braucienu. Sim notikumam par godu Krustpils pils
pagalma 2023. gada uzstadija télnicka Girta Burvja no neriiséjo$a térauda veidotu
vides objektu — V. fon Kreislera automobili.

Masdienas pa Elk$nu jeb Birzupes kanala malu, kadreizéjo Saursliezu dzelzcela
uzbérumu, ved labi uzturéts meza cel§ (6. att.). Kanals un ta baves ir ieraugamas,
tomér kanala sakritusie koki un lapas jau izveidojusi biezu slani un vizuali baves
apjoms vairs nav tik iespaidigs. Baves labak skatit bezlapu laika, jo vasara visu noklaj
zalu lapu sega. Musdienas inZeniera V. fon Kreislera veikums vairs nav aktuals, jo
koku pludinasanu aizstajusi cita, jaudiga meza izstrades un koku transportésanas
tehnika, ta¢u ka tagad aizmirsta sava laika tehnisko iespéju un inZeniera domas
lieciba tas joprojam ir uzmanibu piesaistoss. Skiet, ka Elkinu jeb Birzupes kanals ir
vieniga tada veida bave Latvija un ka tehnikas véstures liecinajumu to varétu ick]aut
valsts aizsargajamo industrialo piemineklu saraksta, tadéjadi novérsot iespéjamibu
vél saglabajusos kanalu un ta baves paklaut iznicibai.
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